ASOCIACION ESPANOLA
DE PROFESIONALES
DE AUTOMOCION

Una asociacion
dinamica para
un sector que
progresa

FINES, OBJETIVOS, ORGANIZACION Y ACTIVIDADES



FRleviiidad...

Pese a los problemas existentes en la economia de muchos paises, a
repartos de produccion entre fabricantes tradicionales, a compafiias
orientales que emergen con vigor en el mercado y a varias razones mas, es
absolutamente cierto que el automovil sigue teniendo a nivel mundial y en
su conjunto, un razonable porvenir de crecimiento con nuevos
desarrollos de producto, de Ultima tecnologia cada vez mas respetuosa con
el medio ambiente, y con unos niveles muy elevados de seguridad.

Porque el automovil sigue siendo capaz de satisfacer las necesidades
crecientes de movilidad del ser humano ofreciendo mayor libertad,
autonomiay privacidad que ningn otro medio de transporte.

La utilizacién del automovil en nuestras vidas cumple con las dos
necesidades probablemente mas sentidas por el hombre, en el momento
actual, y cada vez de forma mas acuciante: movilidad y libertad.

Y como demuestran ademas estudios muy recientes, la movilidad y su
crecimiento también esta relacionada con la prosperidad. La gente
quiere prosperar y la movilidad se convierte en una necesidad,
en un impulso poderoso no susceptible de moderacion.

De manera que, segun los célculos de todos los expertos, en los préoximos
veinte afios se producird una cantidad de automaoviles mayor que en toda la
historia del Sector, y serdn ademas muy diferentes a los actuales tanto en
su disefio como en sus prestaciones.

¢Conforma con ello el automovil un sector maduro?

¢Si?, ¢No?, ¢Tal vez? Quiero recordar que también se consideraba a la
telefonia como un sector maduro en los afios 70, y su desarrollo desde
entonces no ha cesado de asombrar a los empresarios, a los inversores y a
los usuarios de la telecomunicacion.

Asi pues:

jLarga vida para el automovil!

Francisco Aparicio
Presidente de ASEPA



Elcrlidad del automovil en Espana

La automocion ha sido clave en el proceso de industrializacion que se ha
producido en Espafia en el pasado siglo XX.

Desde los afios 50 con Seat, Pegaso y Barreiros como principales
exponentes nacionales de ese despegue industrial y la llegada de las
multinacionales europeas y americanas, se ha producido un crecimiento
espectacular hasta posicionar a Esparfia hoy entre las primeras potencias del
mundo en la automocion.

En la actualidad la automocién es la primera industria espafola, siendo
Espafia el primer fabricante europeo de vehiculos comerciales e
industriales, el segundo en la producciéon total de vehiculos de la Unién
Europea y tenemos 17 fabricas de 8 grupos industriales internacionales
distribuidos en diez Comunidades Auténomas y que dan empleo a mas de
250.000 profesionales.

El sector espafiol de la
automocion (vehiculos y
componentes) exporta
practicamente el 90% de los
vehiculos fabricados en Espafia
a mas de 90 paises, triplicando,
desde el afio 2000 al 2012, el
ndmero de empresas |
exportadoras, pasando de
5720 a 17.741 empresas.
Incluso en la crisis, desde el
2008, han aumentado un 40%.

En el caso concreto de equipos y componentes de automocion, Espafia es la
tercera industria de Europa y la sexta a nivel de facturacién del mundo,
exportando a mas de 150 paises, con empresas lideres mundiales, por
ejemplo, en planchay revestimientos de interiores.

Por otro lado, se trata de actividades con un alto nivel de inversion en
tecnologia e I1+D, con nueve parques tecnoldgicos de automocién
distribuidos en todo el territorio espafiol, asi como con grupos de
investigacion especializados en varios aspectos relacionados con el sector.
En estos momentos, las iniciativas mas importantes en Espafia por lo que
respecta a la innovacion son:

- Desarrollos sobre coches eléctricos e hibridos.

- Nuevos sistemas de frenado de vehiculos.

- Sistemas de ensayo en seguridad pasiva.

- Avances en seguridad y proteccion de ocupantes.

- Elaboracion de materiales ligeros.

- Pruebas piloto de coches sin conductor.

La facturacion del Sector representa mas de un 6% del PIB de nuestro
pais.



y el sector del automovil

Con datos de Europa Innova, Espafia tiene la méas alta proporcion de
empleados altamente cualificados en la automocion de Europa, con un 25% y
por delante, como ejemplo, de Alemania (21%) 6 Reino Unido (20%).

Nuestras Escuelas de Ingenieros y Universidades tienen catedras del
automavil con decenas de afios de existencia, desde hace casi un siglo. Miles
de ingenieros y técnicos han salido de sus aulas con una excelente
formacion, muchas veces extendida con ensefianzas posgrado.

Son muchos miles de profesionales espafioles los que hoy ocupan
practicamente todas las posiciones de direccién, de gestion, de supervisién
en todas las COMPANIAS DEL AUTOMOVIL en Espafia.

Sector automocion: proporcion de empleados altamente cualificados (%)
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Los nombres de Wifredo Ricart, Eduardo Barreiros, Arturo Elizalde, Manuel
Arias Paz y tantos otros, y empresas como Hispano Suiza, Pegaso, Barreiros,
Seat, Fasa Renault, Citroén Hispania, Santana, Authi, Sava, Ebro/Avia,
Nazar, etc, que nacieron en muchos casos hace mas de cien afios en Espafia,
brillaron y adn brillan con luz propia.

Pero ademés la INDUSTRIA DE COMPONENTES adquiere en Espafia una
dimension e importancia analoga y muchas veces mayor que la propia
industria de fabricacion y montaje y con frecuencia en un porcentaje
importante tiene un capital preponderantemente espaiol.

Ademés, en cuanto a los nuevos COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES, en
Espafia hay importantes avances en este campo liderados por los fabricantes
espafioles de estos productos y en los motores térmicos de alto rendimiento,
como son los desarrollos de la UPV, de las marcas y de varios centros de
investigacion y tecnoldgicos.

La dimension de las REDES COMERCIALES, la Distribucion capilar de
productos y recambios, los Concesionarios y los Talleres de Asistencia
Técnica han alcanzado en Espafia una gran magnitud, ya que las Marcas con
o sin Factorias implantadas en Espafia, ofrecen ya al publico espafiol la casi
totalidad de sus gamas, que compiten en el mercado mundial.

ASEPA pretende aglutinar a todos estos colectivos del Sector del Automoévil
en una Asociacion cuyos objetivos se puntualizan mas adelante y cuya
finalidad ultima es, en realidad, la comunicacion y el beneficio mutuo de
todos sus asociados.




OIi[c3es ASEPA

ASEPA es la Asociacion Espafola de Profesionales de
Automocion, creada en julio de 1996 e inscrita en el Registro de
Asociaciones del Ministerio de Interior.

Se trata de una asociacién sin animo de lucro, de ambito nacional y que
cuenta con Secciones Territoriales en otras Comunidades Auténomas.

Los socios de ASEPA provienen de todos los campos relacionados con la
Automocion, tales como la investigacién, la ingenieria, la produccion, la
comercializacion, la docencia, la competicion, la publicidad, los medios de
comunicacion, etc.

Ademas de los socios
individuales, ASEPA cuenta con el
apoyo de un nutrido grupo de
Protectores entre los que se
encuentran importantes empresas
fabricantes de automoviles,
vehiculos industriales y buses, asi
como fabricantes de componentes,

es la automocién"_ centro tecnoldgicos, universidades,

etc.

Los fines de la Asociaciéon son:

. Favorecer la formacion y promocién profesional de sus
asociados.

= Fomentar la Investigaciéon y el Desarrollo de la automocion y
tecnologias afines.

" Potenciar la participacion de sus asociados en actividades
de caracter nacional e internacional.

= Favorecer y apoyar con los medios apropiados, los progresos
técnicos de la industria de automocion e industrias afines.

= Establecer y mantener las relaciones humanas, amistosas
y técnicas entre todos sus miembros y de éstos con los de otras
asociaciones o sociedades afines en Espafiay en el extranjero.

. Ayudar a sus socios a encontrar el puesto de trabajo mas
adecuado con sus competencias y deseos, favoreciendo el propio
tiempo a que las Empresas e Instituciones del Sector encuentren el
perfil deseado.

La sede social de ASEPA esta ubicada en el Campus Sur de la UPM.
(edificio del INSIA). Carretera de Valencia, km 7 - 28031 Madrid.



F-WlSioria de ASEPA

La Asociacion Espanola de Profesionales de Automocion fue
creada en 1996 en Madrid, respondiendo a una iniciativa compartida de
una serie de reconocidos profesionales de las principales firmas del sector
de automocion y de sus asociaciones, asi como académicos del maximo
nivel de las Escuelas de Ingenieros Industriales.

En el mundo automovilistico, compartido entre la industria y la academia,
se respiraba un ambiente lleno de actividad y de pasién por este sector del
automovil, que en toda Espafia y particularmente en Madrid, tiene una
muy notable representacion, tanto en lo relativo a produccion de
vehiculos como en la industria auxiliar a todos los niveles.

Partiendo de este caldo de cultivo tan positivo y entusiasta, fue facil llegar
a un acuerdo para constituir la nueva asociacién que desde sus inicios
contd con algunas singularidades importantes. ASEPA no es una
asociacion de técnicos exclusivamente, concepto que fue sustituido por el
de “profesionales”, queriendo asi hacerla representativa no sélo del
ambito tecnologico, desde luego muy importante en la industria de
automocion, pero también de cualquier otro tipo de actividad profesional
que se desarrolle en y alrededor de la industria del automavil, sea en el
proceso productivo, comercial, asistencial o de otro tipo.

De este modo, su estructura y funcionamiento interesé desde el principio
a todos los profesionales relacionados con la automocién, con
independencia de su area de formacion y trabajo, estando siempre abierta
tanto a los que provengan de la ingenieria como de las ciencias, el
derecho, las humanidades, los medios de comunicacion o cualquier otro
que desarrolle su actividad en el sector, entendiendo éste en el sentido
mas amplio posible.

Esta apertura a todas las actividades relacionadas con el sector y su
creacion, impulsada desde los dos mundos que convergen en el automovil
—el de las empresas productoras y el académico— propiciaron la buena
acogida de ASEPA y su rapido desarrollo en todo el territorio nacional.

El objetivo primordial de la asociacion se definié como el de favorecer la
formacion, la promocién y la relacion entre todos los profesionales
espafoles del sector de automocion y tecnologias afines.




ASEPA rapidamente alcanzé un gran reconocimiento e interés en todo el
sector, justificado por el papel relevante de nuestro pais en la fabricacion
de automoviles, el grado de desarrollo alcanzado por el parque
automovilistico espafiol y el elevado nimero de profesionales altamente
cualificados que ha hecho posible el excelente nivel tecnologico del
conjunto del sector, sean automoviles, vehiculos industriales o industrias
auxiliares.

Entre las actividades singulares que la asociacion esta llevando a cabo
merece una mencion especial el Forum Anual ASEPA, que en 2013 alcanzo
su edicion n® XVII, en el que tiene lugar una jornada técnica de gran nivel
y en el que se otorga el titulo de Personaje llustre de la Automocion
Espafiola a una figura destacada del mundo de la automocion, y que a lo
largo de los afios ha recaido en ingenieros, capitanes de la industria del
automovil, de la carroceria y de la industria auxiliar, catedraticos,
periodistas del motor, altos funcionarios de la administracion, presidentes
de clubes deportivos, etc.

La otra actividad nueva, iniciada en 2008, que hay que destacar es la
publicacion de las Monografias ASEPA de periodicidad anual, que consiste
en un compendio de contribuciones técnicas originales de expertos de
primera linea en cada uno de los temas objeto de la monografia. La vision
completay clara de sus contenidos, las nuevas tecnologias y su aplicacién a
la automocioén actual, las convierten en obras de referencia, perfectamente
asequibles a todo el mundo interesado en el automovil.

Por otra parte ASEPA se ha convertido en un cauce privilegiado de relacion
entre los profesionales y también un foro cualificado de anélisis de los
problemas del sector a través de las multiples actividades que desarrolla en
forma de congresos, jornadas técnicas, seminarios, mesas redondas,
conferencias, etc; y en particular con el Boletin de Noticias de Automocién
ASEPA, que se distribuye quincenalmente en formato electrénico a todos
los miembros.



ASOUACION ESPANOLA OF PROFESIONALES OF AUTOMOCION
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Bajo el punto de vista estrictamente practico, la efectividad de una
asociacion profesional de este tipo, sin animo de lucro y con el Unico fin de
servir a la comunidad de profesionales de automocion, se puede medir
facilmente por el numero de asociados y por su capacidad de
autofinanciacion, y ahi también ASEPA muestra orgullosa sus mas de
1.000 miembros y sus positivos resultados econdmicos de todos los
ejercicios desde su fundacion.

La industria del automovil en Espafia sigue siendo extraordinariamente
importante, no solo por la importante generacion de empleo directo e
indirecto, sino también por su contribucion al PIB de nuestro pais.
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Con todas las dificultades consecuencia de la fuerte crisis que esta
sufriendo el mercado espafiol y también europeo, es de destacar que en
Espafia mantienen su produccion 12 marcas, implantadas en 18 fabricas
establecidas a lo largo y ancho de toda la geografia nacional y las noticias
que continuamente estamos conociendo por parte de las marcas aqui
implantadas es que refuerzan su presencia con la asignacion a las plantas
espafiolas de nuevos modelos, cada dia més sofisticados y también nuevas
e importantes inversiones.

Es cierto que la practica totalidad de las fabricas de automoviles y
camiones de nuestro pais pertenecen a grupos multinacionales con los
organos de decision en otros paises, pero no podemos dejar de considerar
que la préctica totalidad de los profesionales que trabajan en sus fabricas
son espafioles.

Por otra parte, cuando pensamos en esta industria tenemos que tener
presente también la industria de componentes, que en Espafia adquiere
una dimension e importancia analoga o incluso mayor que la propia
industria de fabricacion y montaje, y en muchos casos tiene un capital y
los 6rganos de decision totalmente nacionales.

Otros ambitos de actividad de ASEPA que tendran un mayor desarrollo a
medio plazo son la industria independiente espafiola de carroceros de
autobuses, hoy en dia la mas importante de Europa, y también la de
constructores de vehiculos y equipamientos especiales, de gran desarrollo
en nuestro pais y muy poco conocida para el gran publico.

Manuel Lage
Secretario General de ASEPA



@]feFelnizacion de ASEPA

Desde el punto de vista organizativo, ASEPA est4 estructurada en una
Junta Directiva, un Consejo Superior y un Equipo Técnico de Gestion.

Asamblea General
ASEPA
Consejo Superior

Junta Directiva

Secciones Comisiones Area de
Territoriales Técnicas Gestion

FOMENTAR LOS ENCUENTROS PROFESIONALES

ATRAVES DE UN CAUCE PRIMLEGIADO DE RELACION ES OTRO DE LOS OBJETIMOS FUNDACIONALES




BI0lg1tz1 Directiva de ASEPA

La Junta Directiva es el 6rgano de direccidn de las actividades sociales y
de control de la gestién econdmica y administrativa de la Asociacion.

Vicepresidente 1°
José Carlos Robredo

Secretario General
Manuel Lage

Presidentes
Secciones Territoriales

Presidentes
Comisiones Técnicas

Presidente
Francisco Aparicio

Vicepresidente 2°
Francisco V. Tinaut

Tesorero
José Maria Gonzalez

Vocales
Fernando Acebrén
Jesus Casanova
Victor Garcia
Manuel Kindelan
Julio Ledn
José Maria Lépez
Alberto Lopez
Manuel Luna
Ricardo Olalla
Sergio Piccione

* Ver otras referencias de las personas citadas

en las paginas finales.



®e]gkls|0 Superior de ASEPA

El Consejo Superior de la Asociacion Espafiola de Profesionales de
Automocion (ASEPA), es el 6rgano consultivo de excelencia y tiene como
mision fundamental asesorar y orientar a los 6rganos de gobierno de la
Asociacion en relacién con las estrategias y actividades que puedan
contribuir de manera mas eficaz a la cumplimiento de sus fines.

Constituye un 6rgano privilegiado de relacion de ASEPA con el Sector de
la Automocion, considerado éste en un sentido amplio.

Los miembros del Consejo Superior son personas fisicas de cualquier
nacionalidad, con reconocido prestigio cientifico o profesional en el
ambito de la Automocion, haber realizado una labor de caracter
extraordinario en favor del sector o haber sido nombrado Personaje
llustre de la Automocion Espafiola.

Actualmente el Consejo Superior esta formado por:

Presidentes de Honor: Juan Miguel Antofianzas y Juan Antonio Moral
Presidente: Francisco Aparicio
Secretario: Manuel Lage

Mario Armero Rafael Prieto

Gaxan Castafios Jaime Revilla

Juan Luis Castro Francisco Riberas
Francisco Cifuentes José Carlos Robredo
Fernando Falcé Eduardo Romero
Javier Garcia Atance Ernesto Salas

Victor Garcia Toméas Sanchez Lencero
José M& Gonzélez Maria Segui

Carlos Hernandez Frank Seidel

Juan Antonio Hernanz Dolores Serra
Alberto Lopez Rosado Francisco V. Tinaut
Herminio Navalén Gonzalo Torres
Ramon Paredes Luis Valero
Francisco Payri José Antonio Vazquez

* Ver otras referencias de las personas citadas en las paginas finales.




Nelseilelnes Territoriales de ASEPA

Las Secciones Territoriales son las delegaciones de ASEPA en su
implantacién en el territorio nacional, para dar cumplimiento a los fines de
la Asociacion de &mbito territorial de actuacion.

El objeto de la creacion de las Secciones Territoriales es el promover la
incorporacion de socios procedentes de actividades profesionales
relacionadas con el sector del automovil, que por su ubicacion en ciertos
territorios pudieran encontrar de interés participar en las actividades de
ASEPA a través de las mismas, asi como promover alguna Comision
Técnica.

El ambito territorial de actuacién comprendera territorios perfectamente
definidos en la organizacion administrativa del territorio nacional:
Comunidades Auténomas y excepcionalmente Provincias o grupos de
Provincias.

En la actualidad, ASEPA cuenta con cinco Secciones Territoriales, cuyos
Presidentes son:

Castilla-Leodn
Presidente: Francisco V. Tinaut

Valencia
Presidente: Francisco Payri

Aragony Rioja
Presidente: Luis Castejon

Andalucia
Presidente: Tomas Sanchez Lencero

Pais Vasco
Jests Maria Blanco llzarbe [ C. Aragon y €. Rio)a

B
. Castilla-Ledn at

Z, Andaluza

*
Z, Valenoana

* Ver otras referencias de las personas citadas
en las paginas finales.




eIt ones Técnicas de ASEPA

Las Comisiones Técnicas son grupos formados por expertos del Sector
de la Automocion, que se coordinan entre si para desarrollar actividades
relevantes, generalmente de tipo técnico, formativas y de servicio a los
Socios de ASEPA vy, tanto estratégicas, como coyunturales de la
automocion, que favorezcan y apoyen, con los medios apropiados, los
progresos técnicos de la industria de automocion e industrias afines.

Los resultados de sus trabajos se presentan anualmente, en conferencias o
en publicaciones. También sirven de base para cursos o seminarios.

Las Comisiones Técnicas definidas en la actualidad son las siguientes:

1. Observatorio Términos Automocion
Presidente: Manuel Lage

2. Motores, Combustibles y Lubricantes
Presidente: Jesus Casanova Kindelan

3. Reformas y Carrozados
Presidente: Manuel Luna

4. Venta-Posventa
Presidente: Fernando Celada

5. Vehiculos Histéricos
Presidente: Javier Gémez Casillas

6. Vehiculos Eléctricos e hibridos
Presidente: José M2 Lopez

7. Seguridad en vehiculos y tréafico
Presidente: Francisco Javier Paez

8. Nuevos Sistemas
Inteligentes en
vehiculos
Presidente:

Felipe Jiménez

9. Fabricacion
Presidente:
José Manuel Pequefio

10. Formacién
Presidente:
Alberto Lopez Rosado

11. ITV’s
Presidente:
Adalberto Perea

* Ver otras referencias de las personas citadas en las paginas finales.



INt=1de Gestion de ASEPA

El Area de Gestion es el 6rgano operativo de ASEPA, cuya mision es la
de ejecutar las actividades propias de la Asociacion en base a las directrices
del Presidente y de la Junta Directiva, con el objetivo de obtener los
mejores resultados en el posicionamiento, notoriedad y fines de la
Asociacion.

La organizacion definida es la siguiente:
Director

Antonio Mozas

Secretario Técnico
Adolfo Pereiro

Administracion
Rosa Dalmira Lara
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MejsletoOres de ASEPA

Son Protectores de ASEPA aquellas personas fisicas o juridicas que
contribuyan de manera significativa al sostenimiento de la Asociacion.

Los Protectores de ASEPA gozan de los beneficios siguientes:

= Inclusibn en Cuadro de Protectores, Pagina web,
Boletines, Blog, Forum Anual y otros Eventos de
ASEPA.

= Inclusion de promociones de Protectores en péagina
web de ASEPA.

=  Derecho aincluir 20 Socios Individuales ASEPA
= 20% descuento en Cursos ASEPA

= 20% descuento en Monografias ASEPA

» 7% descuento en Masteres INSIA-UPM.

= Participacién preferente de sus empleados en
Comisiones Técnicas y derecho a crear y liderar una
nueva Comision Técnica.

= Participacion preferente de sus empleados en las
Secciones Territoriales.

Actualmente, ASEPA cuenta con los siguientes 27 Protectores:
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Seleilel INdividuales de ASEPA

Pueden ser socios de ASEPA, los profesionales que ejerzan funciones en
alguna de las actividades relacionadas con los fines de la Asociacion
y que voluntariamente lo soliciten.

Estos socios, personas fisicas, podran ser de tres tipos:

a) Socios Fundadores: aquellos que han participado en la fundacién de
ASEPA.

b) Socios de NuUmero: aquellos que se inscriban después de la
constitucion de ASEPA.

¢) Socios de Honor; los que por su prestigio o por su relevante
influencia en la dignificacion y desarrollo del Sector de Automocién
0 de ASEPA, se les considere merecedores de tal distincion.

Los socios de ASEPA gozan de los beneficios siguientes:

20% descuento en Cursos ASEPA.
20% descuento en Monografias ASEPA.
7% descuento en Masteres INSIA-UPM.

Recepcién gratuita de toda la informacion digital generada
por ASEPA, ofertas de empleo, etc.

Participacion preferente en Comisiones Técnicas y derecho a
proponer una nueva Comision Técnica, de acuerdo al
Reglamento.

Participacion en las Secciones Territoriales.

Inclusion de articulos u otro tipo de trabajo en la pagina web
de ASEPA, Boletines, Blog, Grupo ASEPA en LinkedIN,
Forum Anual y otros Eventos de ASEPA.

Suscripcion gratuita a la revista CAR&TECNO en su version
digital.

ASOCIACION ESPANOLA DE PROFESIONALES DE AUTOMOCION




€r:l[slfla de Personajes llustres

ASEPA no puede dejar de destacar como una de sus actividades mas
significativas la creacién, desde el 1996, de la GALERIA de
PERSONAJES ILUSTRES de la Automocion Espafiola, como
reconocimiento al generoso esfuerzo que ha permitido, una historia
notable, un sé6lido presente y unas brillantes perspectivas para el futuro
de la automocién en nuestro pais.

Esta eminente Galeria esta constituida por las personas a las que esta
Asociacion ha querido rendir desde su institucion, su homenaje mas
profundo.

1996 Wifredo Ricart

Nace en Barcelona. Estudia Ingenieria Industrial. Ingresa en la sociedad
VALLET Y FIOL para organizar los talleres de construcciones mecanicas.

En 1920 funda RICART Y PEREZ; disefia pequefios motores estacionarios
e inicia el disefio de coches de carreras que vencen en dos ocasiones en la
carrera internacional de la Rabassada.

En 1926 crea la SOCIEDAD DE MOTORES Y AUTOMOVILES RICART y
en 1928 AUTOMOVILES RICART-ESPANA, que fabrica automoviles de
turismo y continda la experimentacién de motores de altas prestaciones.
Expone sus coches en el Salén de Paris.

En 1936 entra como consultor en ALFA ROMEO; en 1939 es director de
estudios y experiencias proyectando camiones, vehiculos de turismo,
motores de aviacion y coches de competicion.

En 1946 en el seno del INI crea el CETA (Centro de Estudios Técnicos de
Automocion), que promueve fabricas, normas, proyectos de motores y
vehiculos. Dirige ENASA desde su inicio, proyectando y fabricando
camiones, tractores, y autobuses PEGASO; desarrolla la fabricacion del
turismo rapido Z-102, presenta sus productos en varios salones europeos
con asombro de todo el mundo del automdvil.

En 1948 junto con otros destacados ingenieros del automévil funda la
Federation Internationale des Sociétés d'Ingenieurs et Techniciens de
I'Automobile (FISITA), con sede en Paris y la Sociedad de Técnicos de
Automocion (STA) en Espania, que preside durante varios afos.

Wifredo Ricart fue consejero fundador de SEAT y de otras industrias
espafiolas y extranjeras, asi como miembro de diversas sociedades del
Automoévil en todo el mundo.

Falleci6 en 1974.



1998 Eduardo Barreiros

Nace en Gundias (Orense). En 1939 crea un pequefio taller familiar
donde comienza a reconstruir autobuses y a fabricar gaségenos. En 1949
comienza la transformacién de motores de gasolina a diesel.

En 1954 funda BARREIROS DIESEL para la fabricacién de motores y
camiones y lanza el primer motor de tecnologia BARREIROS, el EB-6.

Funda Compafia Anonima de Bombas, S.A. y fabrica bombas de
inyeccion y equipos electrénicos. En 1957 crea Galicia Industrial, S.A.
para la fundicion de bloques y culatas.

En 1958 obtiene en Espafia autorizacién para fabricar 1.000 camiones,
previo acuerdo con DAVID BROWN fabrica cajas de cambio,
diferenciales y grupos conicos. En 1959 fabrica los primeros camiones
civiles.

En 1960 establece acuerdo con HANOMAG y funda HANOMAG-
BARREIROS para la fabricacién de tractores.

En 1961 firma un acuerdo con una empresa alemana para fabricar la
furgoneta TEMPO. Comercializacion de los camiones AZOR y SUPER-
AZOR. En 1962 firma un acuerdo con AEC Ltd. para la fabricacion de
autobuses y dumpers.

En 1964 establece acuerdo con CHRYSLER CORPORATION para
fabricar automéviles DODGE y SIMCA.

En su Ultima etapa, fabrica en Cuba los motores EB-TAINO y disefia y
emprende la transformacion de gasolina a gaséleo de los motores
soviéticos ZIL-130.

Le fueron concedidas la Gran Cruz del Mérito Civil y la Medalla de oro al
Mérito en el Trabajo. En 1991 fue investido Doctor Honoris Causa en
Ciencias Técnicas por la Universidad de La Habana. Falleci6é en 1992.

1999 Claudio Boada

Nace el 14 de junio de 1920 en Barcelona. Estudia Ingenieria Industrial.

Pasa por diversas empresas del INI, principalmente ENASA (PEGASO),
a la que se incorpora en 1957 como director de fabrica, hasta llegar a
Consejero Delegado en 1962.

En 1967 asume la presidencia de ALTOS HORNOS DE VIZCAYA,
empresa en la que lleva a cabo una importante labor de saneamiento.

Desde 1970 hasta 1974, ocupa la presidencia del Instituto Nacional de
Industria (INI), desde donde aplica criterios de gestion empresarial a
una institucion histéricamente regida por criterios politicos.

A partir de 1974, retorna a la empresa privada, ocupando las
presidencias del BANCO DE MADRID, de FORD ESPANA y del
INSTITUTO NACIONAL DE HIDROCARBUROS.

En 1985 es cuando se le presenta el mas importante de sus retos: la
presidencia del BANCO HISPANO AMERICANO, logrando poner la
entidad en situacién competitiva.

Se jubil6 el 31 de diciembre de 1990. Fallecio en 2006.



2000 Manuel Munoz Torralbo

Nace en Cariete de las Torres, provincia de Cordoba en el afio 1928.
Ingresa en la Escuela Técnica Superior de Ingenieros Industriales de
Madrid en el afio 1950. En 1955 entra en la Catedra de Motores Térmicos
de este Centro, al que pertenece a distintos niveles, hasta su jubilacion el
1 de octubre de 1998.

En 1955-56 realiza su proyecto de fin de carrera en la empresa
BARREIROS DIESEL. Terminada la carrera en Junio de 1956 entra como
ingeniero en la empresa Sociedad de Frenos, Calefacciones y Sefales,
pasando a principios de 1957 a ADASA (Armamento de Aviacién, S.A.),
para ocuparse de la direccion técnica de la fabricacion de equipos de aire
acondicionado.

A principios de 1959 crea como principal accionista METOSA
(Metalurgicas de Torrejon, S.A.) que, ademas de tener como actividad
principal la fabricacion de piezas fundidas, obtuvo inicialmente licencias
para fabricar equipos de aire acondicionado de mediana potencia
Westinghouse y sistemas de transporte por vibracion de la marca Sinex.

En el afio 1972 gana por oposicién la Catedra de Motores Térmicos de la
E.T.S. Ingenieros Industriales de Madrid, quedando como Consejero
Delegado de METOSA hasta la venta de esta empresa en 1976.

Entre los muchos proyectos de investigacion en los que ha intervenido
cabe destacar un proyecto sobre la diagnosis del motor diesel de dos
tiempos de la locomotora diesel-eléctrica serie 2.000 de RENFE y dos
proyectos sobre la utilizacion de materiales cerdmicos de circona, con
diferentes estructuras cristalinas, en las camaras de combustién de
motores diesel de inyeccion directa e indirecta.

2001 Juan Antonio Moral

Nace en Valladolid el 6 de julio de 1935. Estudia la carrera de Ingeniero
Industrial en la Escuela Técnica Superior de Ingenieros Industriales de
Madrid, licenciandose en la especialidad de Quimicas y trabaja ya como
becario en la firma LM ERICSSON, donde se ocupa de los equipos
eléctricos del RENAULT 4CV y el DAUPHINE.

En 1960 ingresa en FASA en su ciudad natal y es nombrado Jefe de
Fabricacion. En 1963 es nombrado Director de la Fabrica de Montaje. En
1965, cuando RENAULT compra la mayoria de acciones de FASA y se
incorporan a la Empresa la Factoria de Motores de FAMESA, la
embuticién de FACSA y la de Cajas de Cambio de ISA en Sevilla, Juan
Antonio pasa a desempefiar el puesto de Director Industrial Adjunto de
Fabricacion, responsabilizandose de la fabricacién e ingenieria de proceso
del conjunto de fabricas.

Nuevamente es promovido a Director Industrial de FASA RENAULT ,
gue desempefia hasta 1989, fecha en que es trasladado a Paris para
hacerse cargo de la Direccion de Fabricas Mecéanicas del GRUPO
RENAULT.

En 1992 vuelve a FASA RENAULT de Valladolid como Consejero Gerente
primeroy como Presidente Director General después.

Ademas, ha sido Presidente de ANFAC y de ASEPA. En la actualidad es
miembro del Consejo Superior de ASEPA.



2002 Luis Gras Tous

Nace en 25 de octubre de 1916, en Garidells, provincia de Tarragona.

En 1957 crea, conjuntamente con su suegro, la Empresa CASTELLON,
S.A. que se dedica a la fabricacién de cables y transmisiones flexibles para
cuentakildmetros. En 1962 amplia la fabricacion a ejes y columnas de
direccién. En 1963 instala en Vigo una planta para realizar componentes
de automoviles.

En 1974 funda DALPHI METAL ESPANA, S.A., basada en un contrato de
asistencia técnica de su homénimo francés en Lyon.

En 1990 y con el nombre de DALPHI METAL INTERNACIONAL, S.A,,
inaugura en Silla, Valencia, una nueva planta dedicada a la fabricacion de
volantes de direccion, fabricados en poliuretano y forrados de cuero.

En 1995 funda DALPHI METAL SEGURIDAD, S.A. que dedica a la
fabricacién de sistemas de seguridad, Air-bag. Y en este mismo afio funda
PETRI DALPHI LTD., oficina técnico comercial en el Reino Unido.

En 1996 cuando crea la Sociedad DALPHI METAL FRANCE, oficina
técnico comercial en Versalles, cerca de Paris.

Fallecio en el 2008.

2003 Fernando Falco y Fernandez
de Cdrdoba

Naci6 en Sevilla, el 11 de mayo de 1939. Hizo sus estudios universitarios
de Derecho en la Universidad de Deusto, obteniendo la Licenciatura por la
Universidad de Valladolid. Su aficién al automovil, le llevo a participar en
diferentes pruebas del motor corriendo en rallyes y en alguna prueba de
circuito.

Desempefié cargos relevantes en diferentes actividades empresariales,
destacando como Presidente de la Comunidad y del Sindicato de Riegos
del Tiétar; Presidente del Grupo de Bodegas René Barbier, Conde de
Caralt y Segura Viudas; Vicepresidente del Banco de Extremadura, etc.

En 1975 se incorpor6 al Consejo Directivo del RACE pasando en 1976 a ser
nombrado Presidente del RACE, donde permanecio hasta 1993.

Propicié la participacion del RACE en ARC Transistance, compafia
formada por los ocho mayores Clubes automovilisticos de Europa.

En 1993 fue nombrado Presidente del Consejo Mundial del Turismo y del
Automovil de la FIA, con sede en Paris y mas tarde en junio de 1998 fue
nombrado Presidente de la Asociacion Internacional de Turismo (AIT),
con sede en Ginebra, cargo que ostentd hasta el afio 2001. En 1993, afio de
su constitucion, fue nombrado Presidente de la CEA (Confederacion
Espafiola del Automdvil.

Actualmente es el Presidente de la Fundacion RACE.




2004 Herminio Navaldn Carretero

Nace en EIl Peral, provincia de Cuenca, el 23 de enero de 1944. Con la
mayoria de edad, su inquietud le lleva a desplazarse a Madrid para
trabajar en FEMSA, donde adquiere experiencia en electricidad y
electrénica durante cinco afios.

En su tiempo libre se dedica al disefio y desarrollo de un dispositivo
electrénico para regular los intermitentes de los vehiculos.

Deja FEMSA vy se traslada a Motilla del Palancar, donde reside su familia
y, en 1971, funda con dos socios mas la sociedad NAGARES y comienza la
fabricacion de la central electronica desarrollada por él.

A partir de 1977, toma la direccion de la Compafiia y cuatro afios méas
tarde comienza a suministrar sus productos a dos de los primeros
fabricantes espafioles de automoviles.

En su afan insaciable de innovar y sabedor de que s6lo con tecnologia se
puede sobrevivir, se rodea de un nutrido grupo de especialistas en
electronica y es en 1989 cuando funda GND en Valencia, centro dedicado
exclusivamente a la Investigacion y Desarrollo de nuevos productos.

En 1996 adquiere el 100% de Grupelec Electronica, dedicada a la
fabricaciéon de circuitos hibridos en tecnologia de pelicula gruesa,
dedicandose en paralelo, a desarrollar un relé de estado sélido basado en
microelectronica que supone una innovacion a nivel mundial.

La integracién de ambas tecnologias ha consolidado a NAGARES como
lider mundial en desarrollo y fabricacién de unidades de control para
vehiculos diesel.

2005 Magdalena Salarich

Nacio en Madrid el 16 de abril de 1956. Cursé estudios en la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros Industriales del ICAI, terminando su
carrera en 1979. Su formacion postgrado incluye un Master en Direccion
Comercial y Marketing en el IE Business School y un PDG en el IESE.

En 1979 ingresa en Citroén Hispania como Jefe del Departamento de
Informacion Interior y en 1982 asume la Jefatura del Servicio de Prensa y
Relaciones Publicas de la misma Sociedad. En 1986 ocupa el puesto de
Directora de Marketing de Citroén Hispania y en el 1996 pasa a ser la
Directora General Adjunta de Citroén Hispania y Directora de Marketing
Comercial de Europa de Automoviles Citroén.

En 1999 pasa a ser la Directora de Comercio de Europa y Directora
General de Citroén Hispania, manteniendo la responsabilidad de
Marketing Comercial Europa, con responsabilidad sobre 16 paises
europeos. Este mismo afio recibe el premio “Empresaria del afio”, asi
como el premio “Women of the Year”, por Automotive News Europe.

En el 2001, es la Consejera Delegada y Directora General de Automdviles
Citroén Espafia, cargos que compagina con los de Directora de Comercio y
Marketing de Europa de Automoviles Citroén.

Magda Salarich, es actualmente Directora General de Banco Santander y
responsable de la Divisién Santander Consumer Finance.



2006 Virgilio Hernandez Rivadulla

Nacié en Madrid el 28 de abril de 1921. Cursé estudios en la Escuela de
Periodismo, alcanzando la licenciatura correspondiente. Obtuvo la
licenciatura de Derecho, el titulo de A.T.S. por la Facultad de Medicina de
Valladolid y de Profesor de Educacién Fisica por la misma Facultad.
Siguié un Curso de Psiquiatria y Criminologia, en la Facultad de Medicina
de San Carlos de Madrid.

Periodista deportivo en el Diario MARCA durante 42 afios en diversas
secciones y como Jefe de la Seccion del Motor. Director de las revistas
MOTOCICLISMO, AUTOESCUELAS y MADRID INDUSTRIAL.

Colaborador de las mas prestigiosas revistas del motor, asi como en
diversos programas de Radio Nacional, durante 40 afios, entre ellos
“CARAVANA DE AMIGOS” y “OBJETIVO MOTOR”. Primer guionista,
presentador y comentarista de deportes durante el primer afio y medio de
Television Espafiola.

Fundador de la FISU (Federacion Internacional de Deporte Universitario),
gue agrupa a mas de 140 paises y celebra las Universiadas de inviernoy de
verano.

2007 Juan Miguel Antonanzas

Juan Miguel Antofianzas Pérez-Egea nacié en San Sebastian el 4 de
octubre de 1932. Casado y padre de diez hijos. Ingresé en la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros Industriales, con el nimero uno de su
curso y posteriormente alcanzo el grado de Doctor Ingeniero Industrial,
obteniendo el Premio nacional Fin de Carrera y siéndole otorgado, entre
otros, el Victor de Plata al Mérito Profesional, el Premio Manuel de
Foronda al mejor expediente académico y el Premio UERT al mejor
Proyecto de Ingenieria Quimica.

En 1958 se incorpora a Barreiros, posteriormente Chrysler Espafia, en su
fabrica de Villaverde. Permanecio diez afios en dicha Compafia
ocupando, entre otros, los cargos de Director General de Ventas del
Grupo y Director General de Fabricacion y Montaje, con responsabilidad
sobre todas las plantas Chrysler en Espafia.

En 1969 pas6 a ITT Espafia, como Director de Operaciones. En 1970 fue
nombrado Consejero Delegado de Marconi Espafiola, S.A., compafiia de
ITT dedicada a la telecomunicacion y electronica. En 1972 es, también,
designado Vicepresidente de ITT Europa.

En abril de 1974 es nombrado Adjunto al Presidente del Instituto
Nacional de Industria (INI) y Director de Planificacion Econdmica e
Industrial y en marzo de 1975 es nombrado Presidente del INI.

En febrero de 1977, es nombrado Presidente de SEAT, hasta que en
febrero de 1984 pasa a ser Director Ejecutivo de Russell Reynolds
Associates de Espafia.

Desde enero de 1985 pasé a ser Vicepresidente de Técnicas Reunidas y
desde 1998 hasta octubre de 2002 permanece al frente del Grupo Uralita,
como Presidente de su Consejo de Administracion.

Hasta finales del 2006 fue Presidente de ASEPA.



2008 Francisco Riberas Pampliega

Nace en 1932 en el pueblo de Rabé de las Calzadas, provincia de Burgos.

En 1958, Francisco Riberas y otros tres socios crean Gombarri en Burgos,
un taller de chapa. En 1968 se quedo solo al frente del negocio, justo
cuando las grandes marcas de coches se instalaban en Espafia e inaugura
una Planta en Asturias, HLASA.

En 1992 el Grupo Gonvarri es participado por SOLLAC, perteneciente al
grupo francés USINOR. En 1993 este Grupo, es participado también por
ACERALIA. En 1998 inicia su andadura Gestamp Automocién y en 2001
se realiza la fusion de USINOR y ACERALIA con ARBED vy se crea la
empresa ARCELOR, que pasa controlar el 30 % de Gestamp Automocion.

Francisco Riberas ha sido Presidente de la Corporacion Gestamp,
Gestamp Automocion y Gonvarri Industrial. Le fue entregada la Medalla
de oro al mérito del Trabajo en 1998 y en su larga trayectoria profesional
ha recogido numerosos premios y reconocimientos por los fabricantes de
automovil, destacando el premio al Emprendedor del afio 1995 concedido
por VW. Falleci6 en 2010.

Hoy la familia Riberas controla el 70% de la siderargica Gonvarri —el otro
30% pertenece a Arcelor—. A su vez, la Corporacion Gestamp, la firma
matriz que consolida todas las empresas del grupo (Gonvarri; Gestamp
Eolica; Gestamp Solar y Gestamp Automocién), factura mas de 3.100
millones y estan dirigidas por sus hijos Francisco José y Jon Riberas
Mera.

2009 Adalberto Perea Martin

Nace el 5 de marzo de 1940, en Larache (Marruecos). En 1966, consigue el
titulo de Ingeniero Naval por la Escuela Sup. de Ing. Navales de Madrid,
iniciando su vida profesional en Astilleros y Talleres del Noroeste.

En 1968 obtiene el titulo de Doctor Ingeniero naval por la misma Escuela, y
deja ASTANO, pasando a prestar sus servicios profesionales, en Lloyd™s
Register of Shipping, en Cadiz, Sevilla, Londres y Madrid, hasta 1979.

En 1979, después de ingresar por oposicion en la Administracién del
Estado, se incorpora como Inspector de Buques, en Barcelona. En 1980,
deja su actividad en temas navales y pasa a trabajar en el Ministerio de
Industria. Ocupa diversos puestos relacionados con la actividad
reglamentaria, hasta alcanzar la Subdireccion General en el area de
Seguridad y Calidad Industrial.

Es desde esos puestos de la Administracion, donde desarrolla sus principal
aportacion al sector de Automocion, impulsando y contribuyendo a la
regulacion, puesta en marcha y desarrollo de numerosas actividades tales
como: Red de estaciones ITV; Reglamentacién sobre homologacion de
vehiculos; Transporte de mercancias peligrosas, perecederas Yy
contenedores; Entidades de inspeccion y control reglamentario, Ley de
industria y diversa Reglamentacion sobre productos e instalaciones
industriales.

Desde 1987 preside el Grupo de trabajo de la CEPE sobre Seguridad
General de Vehiculos (GRSG) y en la Unién Europea, forma parte de
Grupos de la Comision y el Consejo sobre vehiculos a motor. En 1994 pasa
al sector privado, concretamente al Grupo Tuv Rheinland en Espafia, como
Director Técnico.




2010 Enrigue Hernandez-Luike

Nacié en Huelva el 27 de julio de 1928. Estudié Bachillerato en las
Escuelas Pias y Comercio en Sevilla. En 1941, con trece afos, publico su
primera revista, sobre Sevilla y sus fiestas y comenzé a trabajar en 1946
para el periodico “Sevilla”. Sus entrevistas, firmadas ya con el seudénimo
LUIKE, se acompafiaban con la caricatura del personaje entrevistado. En
este mismo diario, en 1950, comenzé sus informaciones sobre el Sector
Motor .

En 1953 se traslada a Madrid para ingresar en la Escuela Oficial de
Periodismo. Aqui arranca su historia como periodista y editor de
publicaciones especializadas en Motor. En 1954 colabora en “Pueblo” con
la seccién diaria “Kilometro Cero”, crea la agencia “Motor Press”, se hace
cargo de la edicién de la revista “Motociclismo”, colabora en “Carrousel
Deportivo” de la Cadena SER y filma competiciones de Motor para TVE.
En 1956 recibe el Titulo de Periodista.

En 1957 adquiere “Motociclismo” y potencia “Motor Press” con mas de
100 clientes entre emisoras y periédicos. En 1961 lanza el semanario
“Autopista” y crea la revista “Auto Club” para el RACE y el Boletin del
Real Moto Club de Espafia. En 1975 edita ya 20 publicaciones del Motor y
comienza la internacionalizacién de la empresa con extension a Portugal,
México, Argentina y Brasil. Crea dos Cursos de Experto en Comunicacion
del Motor y uno de Publicidad, con el apoyo de la Universidad
Complutense.

En 1998 se dedica a temas generales, presidiendo la editorial del
semanario “Tribuna” y otra de revistas de naturaleza, caza y pesca. En
2001 reanuda su actividad en el Motor. En un afio coloca a su revista
“Autofacil” en liderazgo absoluto de ventas entre todas las publicaciones
del Sector y edita otros titulos, como: “CAR&Tecno”, “TodoTerreno”,
“Férmula Moto”, “Quad&Jet” y “Scooting”.

2011 Francisco Payri Gonzalez

Francisco Payri naci6 en Argelia, donde su madre se habia refugiado con
su familia tras la Guerra Civil. Realiz6 los estudios de Ingenieria
Industrial en Madrid. Durante sus estudios ya evidencié su vocacion por
el automovil. Su proyecto fin de carrera fue un automévil Formula 1430.
Se licencio en 1971.

En 1973 obtuvo el doctorado en la misma Escuela con una tesis sobre la
“Prediccién de las Actuaciones de los Grupos de Sobrealimentacion para
motores Diesel”. Sigue en la Escuela de Madrid como Profesor
responsable de Laboratorio y participa en un proyecto sobre la
automatizacion de Salas de Prueba de Motores.

En 1979 se traslada a la UPV como Profesor en la Catedra de Motores
Térmicos, cuyas siglas “CMT” sigue utilizando hasta el dia de hoy para su
departamento y en 1983 obtiene la plaza de primer Catedratico de
Motores de la Escuela de Valencia.

En 1986 pasa a ser el Director del Departamento de Maquinas y Motores
Térmicos de la UPV. En este Departamento y Laboratorio, prosigue hasta
hoy el Profesor Payri. Asi, ha llevado a cabo, con su equipo en la UPV, mas
de 60 proyectos nacionales e internacionales de 1+D de convocatoria
publica, realizando ademéas mas de 220 contratos con las principales
empresas del sector en Espafiay Europa.



2012 José Castro Suarez

José Castro nace en O Carballifio, Ourense en 1926. A los 14 afios obtiene
su primer trabajo como aprendiz de una carrocera. Se especializa en todas
las fases de la carroceria: carpinteria, chapa, pintura, estructura y remate,
lo que contribuyd a que en 1946 ya dirigiese en Cea una carrocera que él
modernizo.

En 1949 contrae matrimonio y abre su primer taller en O Carballifio, un
local de 200 metros que desaparecié durante un incendio dos afios
después, accidente que obligé a José Castro a desplazarse con toda su
familia a Vilagarcia, donde se hizo cargo de una carrocera local.

Poco tiempo después se establecié de nuevo por su cuenta y en breve
recibié el primer encargo de Pegaso. Trece afios después José Castro era
reconocido ya a nivel nacional por la calidad de sus carrocerias.

En los afios 70 crea UNICAR, proyecto que aglutina a otros carroceros que
a través de adhesiones y fusiones estructuran un negocio potente con
cinco plantas de produccion: Santiago, Vilagarcia, Ourense, Chavin y
Manresa.

La crisis del petrdleo le motiva a abandonar UNICAR vy regresar al
origen con Castrosua. En 1983 José Castro comienza la expansién
empresarial abriendo Insular Carrocera en Las Palmas, posteriormente
en la década de los 90: CIDSA en Santiago y Carsa en Vilagarcia.

2013 Francisco Javier Garcia Sanz

Naci6 en Madrid el 6 de mayo de 1957, esta casado y tiene 2 hijas. Curso
estudios técnicos y de management en Alemania, donde reside en la
actualidad. Con anterioridad desempefi6 cargos técnicos y de direccién en
Opel y GM en Alemania, Espafia, Turquia y EE.UU. Ingres6 en el Grupo
Volkswagen en marzo de 1993.

Francisco Javier Garcia Sanz es Doctor Honoris Causa en Ciencias
Econdmicas y Sociales por la Universidad de Stuttgart, que le concedi6
este titulo por sus méritos en la aplicacién de conclusiones y métodos
cientificos en el ambito de compras.

Es mjembro de los Comités Ejecutivos del Grupo Volkswagen AG y de la
marca Volkswagen, desempefiando en ambos las funciones de direccion
de las areas de Compras.

Adicionalmente, es Presidente del Consejo de Administracion de SEAT,
S.A. y responsable de las compaifiias del Grupo Volkswagen en Espafia.

Es miembro de los Consejos de Administracién de Audi AG, FAW-VW
Company, Shanghai-VW Automotive Company, Volkswagen (China)
Investment Company, Scania AB, Sodertalje y Scania CV AB, Stockholm.
También es miembro del Consejo de Supervision de Porsche.

Entre 2008 y 2012 presidié la Asociacion Espafiola de Fabricantes de
Automoviles y Camiones (ANFAC), la patronal espafiola del sector.

Adicionalmente, Garcia Sanz es consejero de Criteria CaixaHolding desde
Octubre 2012 y miembro del consejero de supervision de HOCHTIEF
desde finales de Abril 2012.

El 14 de Abril de 2010, fue condecorado con la Gran Cruz de la Orden del
Meérito Civil.




AYell[elidos de Cooperacion

)

=1

Colegio Oficial de
Ingenieros Industriales
de Madrid

Acuerdos de cooperacién en vigor entre ASEPA y otras instituciones
relacionadas con el automovil:

ASOCIACION ESPANOLA DE INGENIERIA
MECANICA

Los miembros de cada Asociacién podran ser socios de la
otra, sin costo adicional alguno simplemente con que lo
soliciten, con los mismos derechos que los otros socios,
excepto representacion y participacion en 6rganos
colegiados y unipersonales.

Compromiso de aunar esfuerzos para impulsar el
progreso de los conocimientos cientificos y técnicos tanto
en el sector del automévil, como el de la ingenieria
mecanica.

COlIM

El Acuerdo firmado con el Colegio Oficial de Ingenieros
Industriales de Madrid el 16 de febrero de 2010 permite
participar a los asociados de la otra institucion, en las
actividades que realice la primera, en las mismas
condiciones que los propios asociados. Coparticipacion
en la Bolsa de Empleo de cada Institucion. Organizacion
conjunta de actividades de formacion.

REAL ACADEMIA ESPANOLA

Convenio marco de colaboracién entre la Real Academia
Espafiola y la Asociacion Espafiola de Profesionales de
Automocion ha sido propiciado por el interés de ambas
instituciones en las tareas de estudio del Iéxico técnico
automovilistico.

El convenio pretende dar respuesta al reto cientifico y
técnico que supone la continua incorporacién de
términos de nuevas funcionalidades y conceptos,
particularmente en el dinamico sector de la automocion,
con la garantia que la sociedad exige para asegurar su
incorporacién correcta a la lengua espafiola.


http://www.rae.es/

ncias

Informacion general de ASEPA: http://www.asepa.es

Estatutos de ASEPA: http://www.asepa.es/images/pdf/varios/c-estatutos-asepa.pdf

Reglamento Consejo Superior: http://www.asepa.es/images/pdf/varios/e-reglamento-cs.pdf
Reglamento Secciones Territoriales: http://www.asepa.es/images/pdf/varios/d-reglamento-sstt-
2013.pdf

Reglamento Comisiones Técnicas: http://www.asepa.es/images/pdf/varios/f-reglamento-cctt.pdf
Reglamento Personaje llustre: http://www.asepa.es/images/pdf/varios/reglamento-pi-2013.pdf

Profesionales de la Automocion citados en este documento (por orden alfabético de apellidos):

Fernando Acebrén Rodicio
Director Técnico de ANFAC y Miembro Junta Directiva de ASEPA

Juan Miguel Antofianzas Pérez-Egea
Presidente de Honor de ASEPA y Personaje llustre Automocién Espafiola 2007

Francisco Aparicio lzquierdo
Presidente de ASEPA, Director General del INSIA y Catedratico ETSII Madrid

Mario Armero
Director General de ANFAC y Miembro del Consejo Superior de ASEPA

Eduardo Barreiros Rodriguez
Personaje ilustre Automocion Espafiola 1998

Jesus Maria Blanco llzarbe
Profesor Maquinas y Motores Térmicos ETSII Bilbao y Presidente de la Seccion Territorial
Pais Vasco

Claudio Boada Villalonga
Personaje llustre Automocion Espafiola 1999

Jesus Casanova Kindelan
Catedratico de Motores Térmicos de la ETSII Madrid, Miembro de la Junta Directiva de
ASEPA y Presidente de la Comisién Técnica ASEPA “Motores, Combustibles y Lubricantes”

Gaxan Castafios Ruesga
Director General Grupo CAT y Miembro del Consejo Superior de ASEPA

Luis Castejon Herrer
Profesor de Ingenieria Mecanica ETSII Zaragoza y Presidente de la Seccion Territorial de
Aragon y La Rioja

José Castro Suarez
Presidente de CASTROSUA, Personaje llustre Automocién Espafiola 2012.

Juan Luis Castro
Director General de CASTROSUA y Miembro del Consejo Superior de ASEPA

Fernando Celada Crespo
Presidente de la Comision Técnica ASEPA “Venta-Posventa”

Francisco Cifuentes Padrino
Director Comercial de Plastic Omnium y Miembro Consejo Superior de ASEPA




Profesionales de la Automocion citados en este documento (por orden alfabético de apellidos).
Continuacion:

Fernando Falcé y Fernandez de Cérdoba
Personaje Ilustre Automocién Espafiola 2003 y Miembro del Consejo Superior de ASEPA

Victor Garcia Alia
Secretario General de ANIACAM. Miembro Junta Directiva ASEPA y del Consejo Superior
de ASEPA

Javier Garcia Atance
Presidente de ATISAE y Miembro del Consejo Superior de ASEPA

Javier Gémez Casillas
Presidente de la Comision Técnica ASEPA “Vehiculos Histéricos”

José Maria Gonzéalez L6pez
Tesorero de ASEPA Y Miembro del Consejo Superior de ASEPA

Luis Graus Tous
Personaje Ilustre Automocién Espafiola 2002

Carlos Hernandez Herrero
Vicepresidente del Grupo Luike y Miembro del Consejo Superior de ASEPA

Enrique Hernandez - Luike
Personaje llustre Automocién Espafiola 2010

Juan Antonio Hernanz Llorente
Director del Centro de Vehiculos del INTA 'y Miembro del Consejo Superior de ASEPA

Virgilio Hernandez Rivadulla
Personaje Ilustre Automocién Espafiola 2006

Felipe Jiménez Alonso
Director de la Unidad de Sistemas Inteligentes en Vehiculos del INSIA 'y Presidente de la
Comision Técnica ASEPA “Nuevos Sistemas Inteligentes en vehiculos”

Manuel Kindelan Barafiano
Director General de SIGRAUTO y Miembro Junta Directiva de ASEPA

Manuel Lage Marco
General Manager de F.S. Automotive Components, Secretario General de ASEPA 'y
Presidente de la Comision Técnica ASEPA “Observatorio Términos Automocion”

Rosa Dalmira Lara Aguado
Administracion ASEPA

Julio Ledn Orgaz
Miembro de la Junta Directiva de ASEPA

Jose Maria L6opez Martinez

Suddirector de Planificacion, Asuntos Econémicos e Infraestructuras del INSIA, Miembro
de la Junta Directiva de ASEPA y Presidente de la Comision Técnica ASEPA “Vehiculos
Eléctricos e hibridos”

Alberto L6pez Rosado

Director de la Escuela Politécnica Superior de la Universidad Nebrija, Miembro Junta
Directiva ASEPA, del Consejo Superior de ASEPA y Presidente de la Comision Técnica
ASEPA “Formacion”



Profesionales de la Automocion citados en este documento (por orden alfabético de apellidos).
Continuacion:

Manuel Luna Fernandez
Vocal Junta Directiva ASEPA y Presidente de la Comision Técnica ASEPA “Reformas 'y
Carrozados”

Juan Antonio Moral Gonzalez
Presidente de Honor de ASEPA y Personaje Ilustre Automocién Espafiola 2001

Antonio Mozas Martinez
Director ASEPA

Manuel Mufioz Torralbo
Personaje llustre Automocién Espafiola 2000

Herminio Navalén Carretero
Presidente de NAGARES, Personaje Ilustre Automocién Espafiola 2004 y Miembro del
Consejo Superior de ASEPA

Ricardo Olalla Guerra
Sales Director de Robert Bosch Espafia y Miembro de la Junta Directiva de ASEPA

Francisco Javier Paez Ayuso
Subdirector de Calidad, Formacion y Difusion del INSIA y Presidente de la Comisién Técnica
ASEPA “Seguridad en vehiculos y trafico”

Ramoén Paredes Sanchez-Collado
Vicepresidente Ejecutivo Relaciones Gubernamentales e Institucionales de SEAT y Grupo VW
Espafia y Miembro del Consejo Superior de ASEPA

Francisco Payri Gonzalez

Director departamento Maquinas y Motores Térmicos ETSII de la UPV, Personaje llustre
Automocion Espafiola 2011, Presidente de la Seccion Territorial de la Comunidad Valenciana y
Miembro del Consejo Superior de ASEPA

José Manuel Pequefio Lopez
Coordinador de las Comisiones Técnicas ASEPA y Presidente de la Comision Técnica ASEPA
“Produccion y Lanzamiento de nuevos productos”

Adalberto Perea Martin
Personaje llustre Automocidon Espafiola 2009 y Presidente de la Comision Técnica ASEPA
“ITV's”

Adolfo Pereiro Marcos
Secretario Técnico ASEPA

Sergio Piccione Plana
Subdirector Responsable del Area de Motor de EI Mundo y Miembro de la Junta Directiva de
ASEPA

Rafael Prieto
Director General Citroén Espafia, Presidente de ANFAC y Miembro del Consejo Superior de
ASEPA

Jaime Revilla Arroyo
Presidente de IVECO Espafia y Miembro del Consejo Superior de ASEPA

Francisco Riberas Pampliegas
Personaje llustre Automocion Espafiola 2008

Francisco Riberas Mera
Director General de GESTAMP y Miembro del Consejo Superior de ASEPA



Profesionales de la Automocidn citados en este documento (por orden alfabético de apellidos).
Continuacion:

Wifredo Ricart Medina
Personaje llustre Automocion Espafiola 1996

José Carlos Robredo Bertol
Vicepresidente 1° de ASEPA, Director General del Centro de Madrid de Peugeot Citroén y
Miembro del Consejo Superior de ASEPA

Eduardo Romero Palazén
Director de Marketing de REPSOL y Miembro del Consejo Superior de ASEPA

Magdalena Salarich Fernandez
Personaje Ilustre Automocién Espafiola 2005

Ernesto Salas
Director de Relaciones Institucionales de Renault Espafia y Miembro del Consejo Superior
de ASEPA

Tomaés Sanchez Lencero

Director del Grupo de Motores Térmicos de la E.T.S.I de la Universidad de Sevilla.
Presidente de la Seccion Territorial de Andalucia. Miembro del Consejo Superior de ASEPA .
Socio Fundador de ASEPA.

Maria Segui Gémez
Directora General DGT y Miembro Consejo Superior de ASEPA

Frank Seidel
Presidente de ROBERT BOSCH ESPANA y Miembro del Consejo Superior de ASEPA

Maria Dolores Serra Vara
Directora Técnica TUV Rheinland Ibérica y Miembro del Consejo Superior de ASEPA

Francisco V. Tinaut Fluixa
Vicepresidente 2° de ASEPA, Presidente de la Seccién Territorial de Castilla Ledn, Gerente
de CIDAUT, Profesor ETSII Valladolid y Miembro del Coinsejo Superior de ASEPA

Gonzalo Torres de Juan
Socio Fundador de ASEPA y Miembro del Consejo Superior de ASEPA

Luis Valero Artola
Secretario General de Industria y Miembro del Consejo Superior de ASEPA

José Antonio Vazquez Gonzalez
Director de Calidad de SEKURIT SAINT GOBAIN y Miembro del Consejo Superior de
ASEPA




ASOCIACION ESPANOLA DE PROFESIONALES DE AUTOMOCION

Sede del INSIA - Campus Sur UPM
Carretera de Valencia, km 7 - 28031 Madrid
Tfno: 913 365 319 - Fax: 913 365 302
Web: www. asepa.es - Email: asepa@asepa.es
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